
 广汽乘用车新能源售后技术中级培训 
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主要内容 

第二单元  三电FTA故障解析树形图（理论） 

第三单元  三电案例分析（实操） 

第一单元  整车三电系统分解介绍（理论） 

第四单元  总结（复习、考试） 
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主要内容 

第一单元  整车三电系统分解介绍（理论） 

第二单元  三电FTA故障解析树形图（理论） 

第三单元  三电案例分析（实操） 

第四单元  总结（复习、考试） 
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新能源车辆专业词汇： 
 
 
 
• HCU (Hybrid Control Unit):混动控制单元; 
• EMS (Engine Management System):发动机管理系统; 
• BMS (Battery Management System): 电池管理系统; 
• IPU (Intelligent Power Unit):智能功率模块或电机控制模块;   
• ISG (Integrated Starter Generator):集成起动/发电机; 
• TM (torque motor):驱动电机 
• TCU (Transmission Control Unit):传送控制单元; 
• DC/DC (Direct Current/Direct Current):直流电压转换直流电压(350V转12V） 
• ECU (Electric Control Unit):电子控制单元; 
• CAN (Control Area Network):一种通信总线，用于整车控制网络; 
• SOC (State Of Charge):荷电状态即电量. 
• HVIL:高压互锁回路 
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第一单元  整车三电系统分解介绍 

三电系统结构示意图 

零件名称 功能 

发电机
（ISG） 

1.驱动发动机；2.利用机械能发高压交流电。 

驱动电机
（FTM） 

将电能转换为机械能，驱动整车行驶。 

电机控制器 

1.将高压电池输出的高压直流电转换为交流电，
提供给驱动电机；                                                 

2.将发电机发出的高压交流电转换为直流电，用
于行驶和储能。 

DC/DC转
换器 

将系统中的高压直流电转换为12V直流电，供整
车低压用电器使用。 

高压电池 储能介质，将电能转化成化学能进行储存。 

充电机 
将电网交流电转换为高压直流电，输入给高压电
池进行储存。 

电动压缩机 
将电能转化为动能和热能，用作空调系统制冷。 

PTC系统
(AG2) 

将高压电池中的电能转化成热能，用于车内制暖
或除霜除雾。 

12V蓄电池 充电机 

电机控制器 

驱动电机 

差速器 

发电机 

发动机 

动力电池包 

获
取
更
多
资
料
 微
信
搜
索
蓝
领
星
球



整
车

控
制

器

电源正电源负

诊
断

仪

线为动力线

线为信号线

U
V
W

动力

电池

旋
变

信
号

线

温
度

信
号

线

U

W

V

U
V

W

12V

电池

驱动电机（TM） 

  AG为永磁同步电机，其具有以下特点： 

  

1.效率因数高，节约无功功率，降低了定子电流，减
少了定子铜损； 

 2.采用封闭、液冷散热设计，电机适合于高温等恶劣
的工作环境； 

  

三电系统运行原理 
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各主流车型电机对比 

荣威550 
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 AG驱动电机介绍 

电机 

定子
组件 

转子
组件 

永磁体 

其他
附件 

包括轴承、端盖、机壳等 

磁钢 

转子
铁芯 

定子
铁芯 

定子
绕组 

定子基座 

轴 

参数 数值 

电机尺寸（外径*

长度） 

Φ270*305mm 

峰值扭矩 225Nm（30s

） 

峰值功率 94kw@350VD

C，30s 

持续转矩 100Nm 

持续功率 45kw@350VD

C 

最高转速（rpm） 12000 

额定基准转速 4300 

峰值基准转速 4000 

冷却介质 水冷 

电池电压 350VDC 

最大相电流有效
值 

TBD 

最高效率（%） ≥95 

电机重量 ≤75kg 

效率＞80%面积 ＞70% 

低速效率（
1800rpm） 

＞80% 

高速效率（
4650rpm） 

＞90% 

驱动电机结构 

驱动电机位置图 
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驱动电机插接件示意图 

① 
② 

③ 

④ 

⑤ 

①吊装点 

②三相接线口（三相高压电输入） ③旋变、温度信号接口（旋变
控制电机正反转（R档D档切
换），温度信号） 

④冷却水嘴（冷却液
进出口）过温 

⑤传动轴接口（接差
减速器输入轴） 

进水口 
出水口 

⑥透气阀（通气阀，用于
电机高低温变化时，平衡
壳体内外气压） 

⑦接地点（接地） 

水道流通示意图 
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 售后件分析 
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 增程器介绍 

增程器 

项目 参数 

发动机排量 1.0L 

发动机最大功率 42kW 

发电机额定功率 31kW 

发电机最大功率 42kW 

发动机 

发电机 

项目 参数 

电机尺寸（
外径*长度
） 

Φ340*119

mm 

峰值扭矩 100Nm 

峰值功率 94kw 

持续转矩 70Nm 

持续功率 31kw 

AG 增程系统介绍 
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⑤电机温度接口（温度传感器接口） 

① 

② 

③ 

④ 

⑤ 

⑥ 

⑦ 

⑧ 

发电机插接件示意图 

 ⑦旋变信号出线防水接头（测量电机转速） 

安装③曲轴传感器信号接口和
⑤电机温度接口时注意接反 

①冷却水嘴(冷却液进出口) 

⑧旋变线电气接口（测量电机转速）密封性 

②三相接线口
（连接三相高
压电，将发电
电力输出给控
制器）②三相
接线口（连接
三相高压电，
将发电电力输
出给控制器）
密封性 

 

④曲轴传感器信号出线防水接
头（传感器信号线输出，用于
反馈发电机转速给控制器） 

⑥接地点（外壳接地点） 

③曲轴传感器信号接口
（采集发动机曲轴转速
反馈给ECM，发电机与
发动机曲轴固联，两者
转速相同） 

 AG发电机介绍 
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⑨ 

⑩ 

⑨传动轴接口(连接发动机端) 
 
⑩吊装点 

 AG发电机介绍 
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注：有零件号就可以
下单 

 售后件分析 

过渡上的旋变线圈，注意不能碰到（容易损
坏），一旦损坏，发电机功能受影响。 

8 10050191090000 飞轮防尘罩 

8 
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动力电池介绍 
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AG1动力电池介绍 

AG1电池系统 
电池模组 

电池芯片 
电池B包 

电池A包 

电池系统 电池管理系统 

BMS 

电池箱 电池模组 电芯 

 ■ 通过化学反应将化学能转化为电能 
 ■ 电池单元（电芯）的均衡管理；   
 ■ 荷电状态（SOC）的估算；  
 ■ 电池组的热管理；  
 ■ 电池组的安全控制； 

获
取
更
多
资
料
 微
信
搜
索
蓝
领
星
球



单体电池优势大， 
电池损坏都不怕。 
哪个损坏换哪个！ 

AG2动力电池介绍 

AG2电池系统 电池模组 

电池芯片 

性能 AG车电池主要参数 

基础
信息 

冷却方式 风冷式 

重量 ≤210kg 

基本
性能 

标称电压/范围 DC 332.8V/200-400V 

总能量 ≥13kWh 

能量密度 61.9Wh/kg 

循环寿命 ≥2000 

寿命要求 5年/10万km 

充电机功率 2KW 

充电时间 ≤6小时 
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预充——恒流——涓流（恒压）——结束 

充电结束    

涓流充电 预充电 

充电电流设定值 

最高允许充电电压 
电流 A 
电压 U 

恒流充电 

① 
② 

③ 

时间 

电流 

①预充电：不是每次充电都经历，当电池电压较低（<2.7V)时,如果直接进入恒流充电会
损害电池寿命,恒流预充，电压升高至一定值，开始恒流充电。 

②恒流充电：以恒定电流充电至70~80%电池电量时，电压达到最高电压限制电压，开
始恒压充电。 

③涓流（恒压）充电：以30%的时间充10%的电量 

动力电池充电原理 
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电机控制器介绍 

1.接收整车命令； 

2.将直流电压转化为交流电压，控制电机在不同转速下的扭矩输出； 

3.将电机控制器系统的状态返回给整车； 

电机控制器的作用： 

电机控制器 
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电机控制器插接件示意图 

①发电机三相接线口（发电机
输入电力进入） 

① 

② 

②驱动电机三相接线口（驱动
电机电力输出） 

电机控制器介绍 
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④ 

⑤ 

③ 

③防水透气阀（温度变
化时平衡壳体内外气压） ⑤直流母线接口（接电池高压线） 

④驱动电机、发电机通讯接口
（信号线，控制发电机、驱动
电机） 

电机控制器介绍 
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注：有零件号
就可以下单 

电机控制器介绍 
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主要内容 

第二单元  三电FTA故障解析树形图（理论） 

第一单元  整车三电系统分解介绍（理论） 

第三单元  三电案例分析（实操） 

第四单元  总结（复习、考试） 
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1.充电系统 

2.车辆启动系统 

3.空调系统 

4.动力电池系统 
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主要内容 

第一单元  整车三电系统分解介绍（理论） 

第二单元  三电FTA故障解析树形图（理论） 

第四单元  总结（复习、考试） 

第三单元  三电案例分析（实操） 
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•产品周围的工作环境要求保持干燥，照明充足，透风。工作环境中要求没有杂物，
散乱的工具，部件，燃烧源和危险物品。注意工作环境中可能存在的其他潜在危险
因素； 
•在工作的时候，请佩戴防护手套和防护鞋； 
•旋转部件可能导致切伤，切断，或窒息； 
•不要穿着松散的衣服。当工作的时候，不要佩戴首饰珠宝； 
•在开始任何维修工作之前，请先断开蓄电池或高压电池负极（首先断开负极）； 
•维护开始前，在隔离区域或者控制区域的醒目处，放置一个“禁止操作”的标志。 
•如果需要对电机水道或相关部件进行维护，且电机控制系统已经工作了一段时间。
应该在松开水箱水盖或打开水道之前，让电机控制系统进行一段时间的冷却，以便
冷却系统释放压力。 
•使用状态良好的工具。在进行任何维修之前确认您知道怎样使用工具。 
•总是使用相同型号的紧固件对需要更换的紧固件进行更换。如果必须替换，不能使
用一个低质量或低级别的紧固件来替代。 
•因为人的反应及思维能力会在疲劳，以及饮酒或服药之后削弱，所以请不要在上述
情况下进行任何的维修作业。 

故障维修注意事项 
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充电机无法充电案例分析 

1.本案例适用车型：GA5 REV 

2.故障现象:充电机无法充电 

3.故障分析： 

 

 

充电盒 

12V没电、退针、
充电机 

电池包 

电池包、充电机 
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1、请检查12V蓄电池电量是否足够（标准：12.5V）。 

2、检查充电线是否异常。 

家用充电线： 

a\检查下插座有无接地线，如无，请接好地线；经确认，地线有接。 

b\更换充电线。（无法测量充电线的故障） 

充电桩用的充电线： 

a\用万用表检查下充电线的输入端与输出端的线有无导通。如无导通，可确认充电线故障。 

3、检查与充电机相连接的三条线，检查是否有退针现象。经检查，未有退针现象。 

 

充电机无法充电案例分析 
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4、检查充电开始时充电机输出的12V（由充电盒“黑色的、与线束相连”输出）有无唤醒电机控制器
\HCU\BMS。查看有无唤醒，可重新连接外接充电，连接后前5秒停电池包里有无发出4 声“砰”的响声（为
电池继电器唤醒后合闸的声音），如有，则已唤醒；如无，则检查充电盒的插接线是否插好、有无退针现象、
充电盒是否失效。 

6、以上方法均未解决无法充电，检查充电机（4S店暂无设备），更换充电机，再次充电验证是否解决问题。 

充电机 

5、检查充电机外壳接地是否良好。（用万用表检测，一端接触充电机外壳、另一端接地。如接地不通，则
拆卸充电机4颗紧固螺栓，用打磨机打磨充电机4个螺栓孔），如接地不良，拆卸充电机，用砂纸打磨4颗紧
固螺栓孔。 

检查充电盒的接插状态、如接插
无异常，则更换新的充电盒测试。 
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HCU检测CC信号，充电机、HCU、BMS开始CAN通讯 
b、继电器（Key On信号进入后，BMS进入standby状态，待HCU发出吸合主继电器请求后，主负继电器、中间
继电器率先吸合，然后预充电继电器吸合，高压电进入整车回路，开始预充电过程，待预充电过程结束后，
预充电继电器断开，主正继电器吸合，BMS进入active状态，完成电池上电过程）未吸和。 
若继电器其中有一继电器不吸合，请检查动力电池。 

中间继电器 

主负继电器 

主正继电器 

充电继电器 

电池B包内部四个高压继电器 
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序号 电源指示 故障指示 充电指示 状态说明

1 常绿 灭 绿色闪烁 继电器闭合充电，发送PWM信号，正在充电中

2 常绿 常绿 继电器断开，充电完成

3 常绿 黄灯闪烁 车端插头/插座未连接

4 常绿 红色慢闪（红灯亮1S，灭1S） 过压/欠压保护动作

5 常绿 红色快闪（红灯亮0.5S，灭0.5S） 过流保护动作

6 常绿 红灯快闪3次后停3S如此循环 未接地/火零错相

7 常绿 常红 漏电保护动作

8 常红 常红 上电漏电自检没通过，电源故障

家用充电线控制盒指示灯故障说明

序号 故障指示 状态说明

1 红绿闪烁 没有连接好

2 红灯每隔3秒闪一下 维修电池

3 红灯每隔1秒闪一下 正在充电（电量小于80%）

4 黄灯每隔1秒闪一下 正在充电（电量大于80%）

5 红灯每隔1秒闪一下 充满

充电机故障灯说明

4、常见故障说明 
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高压互锁线断开故障维修案例 

1.本案例适用车型：GA5 REV 

2.故障现象: ① ：组合仪表报“系统故障、联系维修”。  

            ② ：车辆无法启动，且上不了高压电。 

3.故障诊断： 
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①、确认当前故障码是否有（当前的 HVIL线断开 ；或当前的 BMS emergency线断开 ；当前的 高压电池电池包电压过低

（1级） ；当前的 高压电池电池包电压过低（2级）；当前的 高压电池初始化错误 ）  

②、如有上述故障，判断为高压互锁线路断开，请排查高压互锁线路。 

高压互锁回路电路图（可查看AG车型电路图维修手册130-131页） 
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4、处理方法：（由易到难原则） 

① :检查前舱电器盒（EF16）保险丝是否有松动、烧坏、氧化现象。 

② :检查仪表电器盒（F42保险丝、R10、R11继电器）是否有松动、烧坏、氧化现象。 

③ :检查行李箱动力电池B包手动维修开关安装状态（无松脱）。 

④ 检测动力电池系统：（如右图） 

a、利用万用表检测动力电池B包低压输出插头端    （动力

电池的左侧）8#、12#针脚（图一）是否导  通。如导通判断

为动力电池A、B包状态正常。反之，再分开检测电池A、B包。 

8#、12# 图一 

维修
开关 

维修
开关 电池A包 

8#、12# 
针脚 10#、11#

针脚 

电池B包 

动
力
电
池
包
高
压
互
锁
系
统 
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b、动力电池A包低压输出端口10#、11#针脚（图二），如导通则动力电池A包状态正常，反之则NG、检查动力电池A包手动维修开
关安装状态。 

图二 
10#、11# 

b、动力电池B包的低压输出端口8#、12#针脚（图一）是否导通，如导通则动力电池B包状态正常，反之则NG.) 

8#、12# 图一 
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⑤ 、充电机系统： 
a、利用万用表检测充电机输出端C#、D#针脚（图三）是否导通。如导通判断为充电机状态正常、反之，请检查动力电池B包低

压输出线连接到充电机线束状态（图四）。如不导通，判断动力电池B包低压输出线连接到充电机线束NG,反之为充电机NG。 

图三 图四 

⑥ 、加速度传感器系统： 
a、利用万用表检测加速度传感器端1#、3#针脚（图五）是否导通。如导通判断为加速度传感器状态正常、反之，请检查
充电机连接到加速度传感器线束状态（图六）。 

图五 图六 
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⑦ 、控制器系统 
a、利用万用表检查电机控制器（低压输出、白色）插头7#、8#针脚（图七），如导通判断为控制器状态正常。再检测加速度传
感器连接到电机控制器线束状态（图八）。如不导通，判断为加速度传感器连接至控制器线束不正常。 

图七 图八 

⑧ 、双电机控制单元 
a、利用万用表检查VCU控制器（60A-24、60B-63）针脚是否导通、如导通则判定VCU控制器状态正常。如不导通，则需检
查仪表电器盒R11、R10继电器（BD27-A1、BD27-K2)到VCU控制器的连接线束状态。 

图九 图十 

5、注意事项： 
检测高压互锁线断开时，先易后难。先检查高压互锁上回路上连接的零件或接插件的安装状态，再检测该回路的线束状态。 
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行驶中掉高压电（动力电池故障）案例分析 

1.本案例适用车型：GA5 REV 

2.故障现象:① 、车主在低速行驶时出现过3次高压掉电，报“系统故障，联系维修”，重启故障消失。 
           ② 、在加速过程中有时瞬间失去动力，（持续零点几秒），未报故障。 

3.故障诊断： 

当前的 

当前的 

当前的 
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①、确认当前故障码是否有（当前的 高压电池单体电压过低（3级）；当前的 高压电池单体电压不平衡；

当前的 BMS 12V供电电压异常；）  

②、如有上述故障，判断为动力电池内部故障。 

4 、处理过程:  
 
因涉及到安全问题，电池内部故障因有专业人士进行拆装检查，如果判断到电池内部故障，需联系供应商进行
维修。 
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电机控制器故障案例分析 

1.本案例适用车型：GA5 REV 

2.故障现象: 

3.故障诊断： 

①、确认当前故障码是否有（当前的  发电机丢失与HCU CAN通讯；当前的 前驱电机丢失与HCU CAN通讯；）  

②、如有上述故障，判断为电机控制器内部故障。 

 

4 、处理过程:  
 
因涉及到安全问题，电机控制器内部故障因有专业人士进行拆装检查，如果判断到内部故障，需联系供应商进
行维修。 
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原因 维护手段 

STEP 1 

检查水箱的水泵是否工作； 

如水泵不工作，检查水泵的工作电路。 

在车辆运行一段时间后，电机表面
温度很高， 

整车面板会报出故障代码： 

控制器过温或电机过温 

上一步没有问题 

进行下一步 

STEP 2 1.检查水道有无漏水， 

2.加入冷却液 水箱水位低 

上一步没有问题 

进行下一步 

STEP 3 
开启散热风扇 

检查散热风扇的工作电路 散热风扇未工作 

上一步没有问题 

进行下一步 

STEP 4 
打开水道，检查水道哪里存在异物或

气泡，堵住水道以致水循环不通畅。 水道不通畅 

上一步没有问题 

进行下一步 

STEP 5 

联系上海大郡服务人员 

 电机、控制器过温 
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1.本案例适用车型：GA5 REV 

2.故障现象:发动机启动后，组合仪表上的排放故障灯常亮。 

3.故障诊断： 

排放失效案例分析 

4、处理方法： 
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步骤 排查内容 图示 故障处理 注意事项

1 诊断仪读取故障信息 无
结合故障码，查找AG故
障诊断维修手册，确认

代码信息。
无

2

确认氧传感器的接插件是否有松
动；如有松动，请重新插紧塑

件，清除故障码，如此时仪表上
故障灯消失，说明氧传感器接插

件接触不良。

无
由于接插件接触不良导
致氧传感器故障，请重

新插接。

注意检查接插件的表面是
否有油迹和水迹。

3

确认氧传感器的壳体是否有变
形；如有变形松动，请更换氧传
感器（摇动氧传感器，注意听是
否有“哐当哐当”的声音，若

有，判定氧传感器陶瓷体破损）
如图1

若有哐当哐当的声音，
说明氧传感元破损，需

更换氧传感器。

如有变形，请确认氧传感
器在实车上的变形位置，
以及是否有碰撞过发动机

相应位置。

4

如氧传感器接插件连接牢固，金
属壳没有变形损坏，请拆开接插
件的插头，按照图2所示测量，
常温下氧传感器加热电阻为9±2
Ω；怠速状态下10分钟后，把数
字万用表打到直流电压档，表笔
分别接传感元接地信号和正极信
号，此时前氧传感器电压应为
0.1~0.9V之间的波动。后氧传感
器电压在0.4~0.5V之间波动。

检测氧传感器电压值不
在标准范围内，说明氧

传感器失效需更换

如常温下加热氧传感器电
阻超过标准值，则氧传感
器加热电阻损坏，怠速10
分钟之后，氧传感元电压
波动超出正常范围，说明
氧传感器内外氧含量对比

功能失效。

5、处理结果：更换过程请查看（广汽 AG 车型维修手册） 
6、注意事项：注意发动机温度过高带来的伤害。 
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三元催化器异响案例分析 

1.本案例适用车型：GA5 REV 

2.故障现象:发动机（增程器）启动后，排气歧管位置发出“kong kong kong”的响声。 

3.原因分析: 

① 、确定响声位置处于排气歧管处，发出响声“kong kong kong” （敲击声）。 

② 、拆卸排气歧管，检查排气歧管内三元催化器载体是否脱落。 

OK状态（催化器载体固定无松动） NG状态（催化器载体脱落） 

4.处理方法:  
① 、更换催化器总成 
② 、拆装过程详见（广汽 AG 车型发动机维修手册 V3_2014-12-30） 
 
5、注意事项：注意发动机温度过高带来的伤害。 
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发电机绝缘故障案例分析 

1.本案例适用车型：GA5 REV 

2.故障现象:车辆行驶中报“降功率行驶/严重故障、联系维修”。  

3.故障诊断： 

①、确认当前故障码是否有（当前的、BMS故障级别4；历史的/当前的、高压电池系统绝缘故障 ）  
②、如有上述故障，初步判断为三电系统部件（电池、电机、电控）绝缘故障。  

4、处理方法： 

① 、检测三电高压系统部件绝缘、首先必须切断动力电池B包手动维修开关及12V蓄电池负极。 

把这两个开关断开 
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② 、检测动力电池A、B包的绝缘情况：                                                                                                                

a、拆开动力电池A、B包相互连接的高压线接插件（①位置），利用绝缘表分别检测该点接插件（1#、2#）

针脚的绝缘值（正常绝缘值为：550Ω），如绝缘值不符，可判定为动力电池A包绝缘故障，检查该线束的

状态（是否破皮、压坏），如线束无异常则需更换动力电池A包；                     

b、利用绝缘表检测动力电池B包（1#、2#）针脚（②位置）的绝缘值，（正常绝缘值为：550Ω），如阻

值不符，则判定为动力电池B包绝缘需更换。 

① 

② 

分别检测线束端子1#、2#
针脚绝缘值 

分别检测电池包端子1#、
2#针脚绝缘值 

获
取
更
多
资
料
 微
信
搜
索
蓝
领
星
球



③ 、检测空调系统高压线绝缘情况；                                                                                                                        

a、拆开动力电池B包空调系统高压线连接的接插件（③位置），检测该线束接插件（1#、2#针脚）的绝缘

值（正常绝缘阻值为：550MΩ），如阻值不符，请检查该接插件到前机舱位置空调压缩机处的线束安装状态   

（端子有无异常、线束有无破皮）                                                                              

b、拆开空调压缩机高压接插件，用绝缘表检测空调压缩机1#、2#内部绝缘情况（图④ ），正常绝缘阻值

为：（550MΩ），如阻值不符，则判定为空调压缩机内部绝缘，需更换空调压缩机。                                                                                                      

分别检测线束端子1#、2#
针脚绝缘值 

③ 

分别检测线束端子1#、2#
针脚绝缘值 

④ 
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④ 、检测充电机绝缘情况；                                                                                                                                             

a、拆开动力电池B包充电机连接的高压系统接插件（⑤位置），检测该线束接插件（1#、2#针脚）的绝缘值（正

常绝缘阻值为：＞550MΩ），如阻值不符，请检查该段线束的状态（有无破皮、端子有无异常）和充电机 

分别检测线束端子1#、
2#针脚绝缘值 

⑤ 、检测三合一控制器系统绝缘情况；                                                                                                                                             

a、拆开动力电池B包三合一控制器系统连接的接插件（A点/图一），检测该线束接插件（1#、2#针脚）的绝缘值

（正常绝缘阻值为：＞550MΩ），如阻值不符，拆开三合一控制器连接的接插件（B点/图二），检测该点的绝缘

值。如绝缘值不符，则可判断为该段线束不良（线束破皮、端子异常） 

⑤ 
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b、用绝缘表检测三合一控制器针脚1#、2#（B点）的绝缘值，如绝缘值不符，拆开控制器与发电机连
接的接插件（C点/图三），分别检测U、V、W三个端子。如绝缘值不符，则判定发电机绝缘不良，反之，
则拆开控制器与驱动电机连接的接插件（D点/图四），分别检测U、V、W三个端子，如阻值不符，则判
定为驱动电机绝缘不良。如发电机及驱动电机绝缘值均符合，则为三合一控制器绝缘。 

A点 
B点 

C点 

D点 

分别检测线束端子
1#、2#针脚绝缘值 

图一 
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分别检测线束端子1#、
2#针脚绝缘值 

图二 

分别检测线束端子U、
V、W针脚绝缘值 

分别检测线束端子U、
V、W针脚绝缘值 

图三 

图四 

注意事项： 

1.高压系统工作电压高达三百多伏，非专业人员严禁触碰高压线束（橙色线束）； 

2. 整车熄火后，断开蓄电池负极以及动力电池维修开关方能开展检测工作。 
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