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           C8前舱构造

高频接收模块

新能源车载终端主机

整车控制器

数据收集口

车身控制模块2

车身控制模块1（主机内侧）

网关控制器（模块内侧）
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 整车控制器

整车控制器位于车
辆前舱（前门阶梯
右侧位置处）它的
功用主要有：
（1） 16位DSP控制
内核，控制精度高，
运算速度快。
（2）能接收、处理
驾驶员的驾驶操作
指令，并向各个部
件控制器发送控制
指令，试车辆按驾
驶期望行驶。
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（3）能与电机、DC/DC、镍氢蓄电池组等进行可靠通讯，通过CAN
总线（2.0A/B协议）进行状态的采集输入与控制指令量的输出。

（4）接收处理各个零部件信息,结合BMS单元提供当前的能源状况
信息，评估续驶里程、平均等效电耗和成本等新型。

 （5）系统故障的判断和存储，动态检测系统信息，记录出现的故
障。

 （6）对整车具有保护功能，视故障的类别对整车进行分级保护，
紧急情况下可以关掉发电机及切断母线高压系统。

  （7协调管理车上其他电器设备。

   整车控制器是一个多输入、多输出、数模电路共存的复杂系统，
因此按照模块化思想设计硬件系统的各个模块，主要包括：最小
应用系统模块，电源模块，CAN通讯模块，串口通讯模块，数模
输入输出模块。
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                   车身控制模块

车身控制模块位
于车辆的前舱
（前门阶梯右侧
处位置）它的功
用主要有：电动
门窗控制、中控
门锁控制、遥控
防盗、灯光系统
控制、电动后视
镜加热控制、仪
表背光调节、电
源分配等。获
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网关控制器

网关控制器位于前
舱（前门阶梯右侧
位置处）。它的主
要作用就是车辆的
数据交换，主要是
应用在使用总线的
车辆上，由于总线
能够单线双向传输。
实现各条总线上信
息的共享以及实现
汽车内部的网络管
理和故障分析。

网关控制器
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数据收集口

数据采集（DAQ），
是指从传感器和其
它待测设备等模拟
和数字被测单元中
自动采集非电量或
者电量信号，送到
上位机中进行分析，
处理。数据采集系
统是结合基于计算
机或者其他专用测
试平台的测量软硬
件产品来实现灵活
的、用户自定义的
测量系统。
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     数据采集的目的是为了测量电压、
电流、温度、压力或者声音等物理现象。
基于PC数据采集，通过模块硬件、应用
软件和计算机的结合，进行测量。尽管
数据采集系统根据不同的应用需求有不
同的定义，但各个系统采集、分析和显
示信息的目的却都相同。数据采集系统
整合了信号、传感器、激励器、信号调
理、数据采集设备和应用软件。获
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高频接收模块

高频接收模块
位于车辆的前
舱（前门阶梯
上去右侧）。
它的功用主要
是接收车辆各
种高频信号。
例如：本车钥
匙遥控器传递
过来的信号等。获
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新能源车载终端主机

新能源车载终端
主机它的位置处
于前舱（前门阶
梯右侧）。可以
对整车及动力电
池等关键系统运
行安全状态进行
测量和管理。将
车辆相关安全信
息上传至监测平
台。 获
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变换器
后舱配电盒

膨胀水箱

高压配电箱

左轮边电机控制器

DC及辅助电机控制器 右边电机控制器

转向液油壶

转
向
电
机

空
压
电
机

湿式储气筒

水
泵
电
机

维
修
开
关

空
气
冷
凝
器
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高压配电箱左侧

高压配电箱是指用于电
力系统发电、输电、配
电、电能转换和消耗中
起通断、控制或保护等
作用，电压等级在
3.6KV-550KV的电器产
品，主要包括高压断路
器、高压隔离开关与接
地开关、高压负荷开关、
高压自动重合与分段器，
高压操作机构、高压防
爆配电装置和高压开关。
主要作用：电力系统发
电，输电，配电。

左双向逆变充放电机控制器负极高压线

右双向逆变充放电机控制器负极高压线

电池正极高压线

电池负极高压线

DC-DC变换器2高压线接空调
端

DC-DC变换器接DC-DC

集成控制器转向高压线束

空压机集成控制器高压线束
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高
压
配
电
箱
右
侧

K
76

高
压
配
电
箱

维修高压开关

左双向逆变充放电式正极高压线

右双向逆变充放电式电机控制器正极

左双向逆变充放电式机控制器正极

右双向逆变充放电式电机控制器正极

空调DC高压线
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                               维修高压开关

在进行车辆维
修操作前，必
须把维修开关
塞拔出来，并
且等待几秒方
可进行车辆维
修操作。

维修开关负极
线

维修开关正极

维修开关塞
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                                          左电机控制器

左轮边电机控制器
它的位置位于后舱
的左方。它的原理
是电机控通过集成
电路的主动工作来
控制电机按照设定
的方向，速度，角
度，响应时间进行
工作。使得电机应
用范围更为广泛，
输出效率更高，噪
音更小等优点。 三相交流电

          充电

左双向放电正极负极

空压机线束

左双向放电正极
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       充电

右双向逆变充放电正极

右双向逆变充放电负极

右双向逆变充放电正极

右
轮
边
电
机
控
制

器
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             驱动电机控制器
简介

驱动电机控制器是用来控制驱动电机的前进、倒退，维

持电动车正常运转的装置，通过控制电机的工作电流来

实现对电机扭矩的供给，保证按照我们的意愿进行驱

动车辆,并且能够在合适工况下进行能量回馈。

产品模块 电机控制器

输入电压范围 350~630VDC

标称输入电压 540VDC

最大输出功率 90KW

最大扭矩 400N.m

效率 效率大于93%

转速 0-7500r/min

防护等级 IP67

冷却方式 水冷

主要功能

1.驱动功能    5、CAN通讯功能   9.被动泄放功能
2.故障报警    6、制动优先
3.爬坡助手    7、能量回馈功能
4.驱动防滑    8、档位容错功能

绝缘电阻(ohm) 大于10MΩ
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DC与辅助电机控制器（三合一控制器）
该控制器集成转向电机控制器、空压机控制器、DC-DC变换器三部分，相对之前的三个

独立控制器来说，从体积、重量和成本上都有改善，同时该控制器能够兼容540V和

730V两种电压平台；

K77 DC与辅助电机控制
器

DC-DC24V电源

转向机三相交流线束

空压机三相交流

转向机高压线束

空压机高压线束
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                                             空气压缩机电机

空气压缩机是压缩空气气源

设备，压缩空气用于制动系

统、空气悬架、门泵。空压

机控制器用于控制空压机的

运行，以保证用气需求和安

全。

空气压缩器有别于传统燃油

车的发动机带动，而是采用

内置的电动机带动。K9、C9

等整车采用一个空压机，作

为制动使用频繁的城市公交，

保证制动用气的及时性要求。

空气滤清器

三相交流电
电机

散热器 干燥器

空气压缩机
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 空压机控制器根据采集用气回路中的气
压信号来控制空气机的启停。当用气回
路因制动、车门开启等动作导致压力低
于正常的工作压力时，控制器控制空压
机运行以提高管路气压到正常的工作气
压；当管路气压达到工作压力后，控制
器将停止空压机运行，以避免管路过压。
空压机控制器参与冷却系统循环，以保
证其正常工作。获
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转向电机

转向电机
位于后舱
右下方。
它的主要
作用就是
为驾驶者
提供转向
动力。

转向电机

转向助力器

高
压
油
管

低压油管

转向液油壶

三相交流线
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DC-DC变换器

DC-DC变换器主
要由：二极管，
三极管，电容
器等构成。DC-
DC变换器为转
变输入电压后
有效输出固定
电压的电压转
换器。
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电池管理器

C8电池管理器总
共有三个，分别
分布在后舱左上
方。它的主要作
用有：监控电池
的充电状态和电
量的剩余情况；
在极端用电的情
况下，可以由CAN
（电脑数据区域
控制网络）控制
和切断用电；电
池物理参数实时
监测；电池状态
估计；均衡管理
和热管理等。
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电池管理系统（BMS）
     

       主要就是为了能够提高电池的利用率，防止电池出现
过充电和过放电，延长电池的使用寿命，监控电池的状
态。一般而言，电动汽车电池管理器要实现以下几个功
能：准确估测动力电池组的荷电状态，即电池剩余量，
保证荷电状态（SOC）维持在合理的范围内，防止由于
过充电或者过放电对对电池的损伤，从而随时预报电池
的剩余量。动态监测动力电池组的工作状态：在电池充
放电的过程中，实时采集动力电池组中的每块电池端电
压和温度、充放电电流及电池包总电压，防止电池发生
过充电或过放电现象。同时能够及时给出电池状况，挑
选出有问题的电池，保持整组电获
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池运行的可靠性和高效性，使剩余电量估计模型
的实现。除此之外，还要建立起每块电池的使用
历史档案，为进一步优化和开发新型电，充电器，
电动机提供资料，为离线分析系统故障提供依据。
单体电池间、电池组的均衡即在单体电池间，电
池组间进行均衡，使电池组各个电池都达到均衡
一致的状态。电池均衡一般分为主动均衡、被动
均衡。然而，目前投入市场的，大多采用的是被
动均衡。均衡技术是目前世界正在致力研究与开
发的一项电池能量管理系统的关键技术。（容量
预测SOC；过流、过压、温度保护；自动充电控
制；充电均衡；自检报警；通讯功能；参数设置；
上位机管理系统。）
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