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High Voltage Inside / Alkaline Electrolyte
Haute tension a l’intérieur / Electrolyte alcalin

To avoid injuries, burns or electric shocks:
eNever disassemble this battery unit or remove its covers.
-Service by Qualified Technician.-

Afin d’éviter des blessures et brilures et tout chocs electriques:
eNe jamais démonter cet ensemble batterie ni enlever ses couvercles.
-Confier I'entretien a un technicien qualifié.-

To the Qualified EV Technicians:
A I'attention des techniciens spécialistes en véhicules électriques:

HV Battery Recycling Information
Information sur le recyclage de batterie de véhicule hybride

ﬁ
R

_ HIGH VOLTAGE INSIDE P'q “IS E
: HAUTE TENSION A L'INTERIEU
NOT remove these covers and/or connectors.
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