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唐-高压电器系统 1
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系统控制原理3

系统工作模式2

1 高压电器分布
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1、整车高压电器分布图：

高压电器分布
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2、前舱主要部件分布

电动压缩机 2.0TI发动机 前驱动电机控制器

发动机ECU 暧风加热器 电动真空泵
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3、行李箱主要部件分布：

后电机控制器总成

车载充电器

充电口总成

获
取
更
多
资
料
 微

信
搜
索
蓝
领
星
球



5/33

4、驾驶室主要部件分布

高压配电箱总成分布式BMS控制器 低压铁电池动力电池采样线
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高压配电箱

动力
电池

动力电池管理器 车载充电器

充电装置 放电装置

制动回馈

前驱动
电机控制器

后驱动
电机控制器

发动机

前驱动
电机控制器与DC

后驱动
电机控制器

压缩机
PTC

前电机

后电机

车身电器

油
门
信
号

制
动
信
号

档
位
信
号

前电机 后电机

系统控制原理

1、整车系统图（能量传递路线）

低压铁电池
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2、总线
拓扑结构
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诊断口针脚定义
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MICU发送启动命
通过网关给BMS、前驱动电机控制器

BMS得电，且收到报文负极接触器吸合

上电失败

吸合预充接触器

吸合主接触器\断开预接触器

OK灯点亮

前电控
协调发动机启动

异常情况：
1、严重欠压
2、严重过压
3、严重漏电
4、严重过温
5、接触器烧结
6、高压互锁锁止

预充成功条件：
1、DC无低压告警
2、无严重漏电信号
3、前电控直流母线电压达到设定值

BMS自检
是否异常

BMS判断预充
是否成功

OK灯点亮

3、上电流程图

否

否
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4、充电流程图 将充电枪插入充电口

车载充电器

充电枪与充电口
连接失败

220V交流电输入
低压输出（13.8V±5%）

拉低充电感应信号

不能充电

检测到
RC680Ω

检测PWM信号占空
比确认供电设备
的输出电流能力

低压电池

否

是(拉低充电连接信
号）

正常

故障

BMS得电工作

判断充电
是否允许

即时充电

拉低仪表灯
指示信号

设置预约
充电时间

充电结束

预约时间到充电

判断充电
是否允许

1、设置预约充电时间成功，进

入预约充电流程，仪表发不允

许，车载进入等待。同时充电感

应信号一直拉低，BMS一直发允

许。

2、BMS等负载有电，车载低压一

直输出给低压铁电池。充电结束

后充电枪不拨出，车载停止工作

进放休眠（包括低压输出）。

Off挡充电继电器吸合
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5、安全保护

碰撞保护

开盖检测

主动泄放

被动泄放

高压互锁
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主动泄放

被动泄放

驱动电机控制器中含有主动泄放回路，当检测到车辆发

生较大碰撞、或高压回路中某处接插件存在拔开状态、

或含有高压的高压电控产品存在开盖情况，主动放电回

路5秒内把预充电容电压降低到≤60V。，迅速释放危险

电能，最大限度保证人员安全。

在含有主动泄放的同时，驱动电机控制器、空调驱动控

制器等内部含有高压的高压电控产品同时设计有被动泄

放回路，2分钟内把预充电容电压降低到≤60V，被动泄

放做为主动泄放失效的二重保护。
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高压互锁

唐的高压互锁包括结构互锁和功能互锁。

结构互锁：唐的主要高压接插件均带有互锁回路，当其中

某个接插件被带电断开时，动力电池管理便会检测到高压

互锁回路存在断路，为保护人员安全，将立即进行报警并

断开主高压回路电气连接，同时激活主动泄放。

功能互锁：当车辆在进行充电或插上充电枪时，唐的高压

电控系统会限制整车不能通过自身驱动系统驱动，以防止

可能发生的线束拖拽或安全事故。
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碰撞保护

当车辆发生碰撞时，动力电池管理器检测到碰撞信号大于一

定阈值时，会切断高压系统主回路的电气连接，同时通知驱

动电机控制器激活主动泄放，从而可使唐发生碰撞时的短路

危险、人员电击危险降低到最低。

开盖检测

唐的重要高压电控产品具有开盖检测功能，当发现这些产品

的盖子在整车高压回路连通的情况下打开时，会立即进行报

警，同时断开高压主回路电气联接，同时激活主动泄放。
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高压驱动互锁连接图

BMS
发收ＰＷＭ信号

动力电池

高压

配电箱

前电机控
制器、DC

后电机

控制器

K156-1

K161-T

K161-U

K160-k

K160-L

B51-20

B51-4

K176-11

K176-3

K157-7
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充电高压互锁连接图

车载

充电器

BMS
高压

配电箱

K157-24

K160-M

K160-N

K154-N
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模式切换开关

4#开关组

系统工作模式
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纯电动工作模式下，动力电池提供电

能，以供电机驱动车辆，可以满足各种

工况行驶，如起步、倒车、怠速、急加

速、匀速行驶等。

即：（车速<140km/h）且 (SOC>15%)

EV模式(经济/运动)
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HEV模式(经济/运动)

当用户从EV模式切换到HEV模式后，车辆

由发动机和电机共同驱动，实现了最佳

的动力性，但仍能保证混合动力系统具

有良好的经济性。
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其他模式

1、沙地（HEV）
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2、泥泞地面（HEV）
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3、雪地\砂砾\草地（HEV\EV）
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切换说明：

1.“EV-ECO”：EV按键上的指示灯（绿色）亮表示在EV模式，将MODE旋钮逆时针旋转，进

入到ECO（经济）模式，在保证动力的情况下，最大限度节约电量；

2.“EV-SPORT”：将MODE旋钮顺时针旋转，进入到SPORT（运动）模式，将保证较好的动

力性能；

3.“HEV-ECO”：HEV按钮上的指示灯（绿色）亮表示在HEV模式，MODE旋钮逆时针旋转，

进入到ECO模式，此时为了保证较好的经济性和动力性：①电量低于5%时，发动机会一直

启动；②当电量大于5%，且车速较低时，将不会启动发动机。
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4.“HEV-SPORT”：MODE旋钮顺时针旋转，进入到SPORT（运动）模式，发动机会一直启

动工作，来保持最充沛的动力。

5. “EV强制模式”：EV模式行驶过程中，在高压系统无故障、无启动发动机需求的情

况下，当电量下降到15%时，整车自动由EV模式切换到HEV模式。若仍需进入EV模式，可

长按EV按钮3秒以上，直到仪表上EV指示灯持续闪烁，表明整车进入“EV-ECO模式”，

此时输出功率受到一定限制；直到电量下降到5%时，整车将自动切换到HEV-ECO模式。
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当电量不足或高压系统故障

时，可单独使用发动机驱动，实

现了燃油系统的独立性。
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发电模式

原地发电模式（P/N档，

D、R车速为0时）S0C低于10%

开始，到15%结束。

获
取
更
多
资
料
 微

信
搜
索
蓝
领
星
球



29/33

行车发电模式
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动力回馈模式
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故障描述：车辆仪表报“请检查动力系

统”，无法使用EV模式。

故障分析：使用诊断议取动力电池数据流

发现，高压互锁1：锁止状态。

初分析为高压系统互锁出现故

障。

故障排查？

高压驱动互锁案例：
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高压驱动互锁连接图

BMS

动力电池

高压

配电箱

前电机控
制器、DC

后电机

控制器

K156-1

K161-T

K161-U

K160-k

K160-L

B51-20

B51-4

K176-11

K176-3

K157-7
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