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, 引言

目前，汽车工业已成为世界经济和各国经济发

展的支柱产业，但同时汽车也给人们带来许多难题!
如汽车的有限能源问题、排放与噪声等。电动汽车

因有清洁、无污染、能量效率高及能源的多样化、

结构简单以及维修使用方便等优点，作为替代燃油

汽车的 "# 世纪绿色交通工具，有很大的发展前景。

它集机、电、液、光、化为一体，是关于车辆、电

力拖动、功率电子、控制、化学电源、计算机、系

统能源、新材料的交叉学科。

电 动 汽 车 是 用 电 力 驱 动 的 车 辆 ， 由 蓄 电 池 供

电，通过电机控制器驱动电机，电机将电能转换为

机械能来驱动汽车。电动汽车与普通燃油汽车的真

正差别在于动力驱动控制系统。

驱动控制系统按所使用电机类型的不同分为 $
种：!直流电机驱动系统，"三相交流感应电机交

流驱动系统，#永磁电机驱动系统，$开关磁阻电

机驱动控制系统。

驱动电机是电动汽车的关键部件之一，要使电

动汽车有较好的动力特性，驱动电机应具有宽的调

速范围及高的转速，足够大的起动转矩，体积小，

质量轻，效率高且具有动态制动能力强和能量反馈

的性能。

下面介绍 $ 种电机驱动系统及其控制特性。

- 直流电机

"% 世纪 &% 年代前开发的电动汽车通常采用直

流电机驱动系统，如无轨电车、蓄电池叉车等。直

流 驱 动 系 统 有 成 本 低 、 易 于 平 滑 调 速 、 控 制 器 简

单、控制相对成熟等优点。但由于直流电机在运行

过程中需要电刷和机械换向器换向，效率和转速均

低于交流感应电机。直流电机可以用作电动机，也

可以用作发电机。当电动汽车在起动、加速和恒速

运行时，电机处于电动状态，实现电能到机械能的

变换，驱动车辆前进。当电动汽车减速或制动时，

要求直流电机处在发电制动状态，即处于再生制动

状态，给蓄电池充电，实现机械能到电能的转换。

-., 直流电机的运行特性

电动汽车直流电机驱动系统中的直流电机通常

采用串励电机和他励电机。电动汽车牵引电机在很

多情况下使用的转速转矩特性如图 # 所示。基本转

速 !’ 以下为恒转矩区! 基本转速以上为恒功率区。

在恒转矩区，励磁电流保持不变，改变电枢电压来

控制转矩。在高速恒功率区，电枢电压不变，改变

励磁电流或弱磁来控制转矩。

电动汽车驱动系统牵引电机及其控制技术
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摘要：介绍电动汽车驱动系统的 $ 种牵引电机———直流电机、感应交流电机、永磁电机、开关磁阻电机

的机械特性及控制技术。

关键词：电动汽车；直流电机；交流电机；永磁电机；开关磁阻电机

中图分类号：($)&*+" 文献标识码：, 文章编号：#%%-./)-&（"%%-）%-.%%%&.%$

!"#$%#&’ ()*+%, -"./+#$% 01+1" 1& 23%/+"#/ 4%5#/3% .&6 7+* 81&+"13 -%/5&131’)
01,2 34#! 01,56 0789:;<=74"! 01>56 ?4:;<@A4"

B#* CA4D4:; 2:EF4F8FA GH IAJ7:GKG;L! CA4D4:; #%%%/#! M74:9N "* O79:PG:; Q8K4:; 6RG8S! I94T9: "+#%%%! M74:9U
9:*+"./+; I74E S9SAR 4:FRGP8JAE F7A VAJ79:4J9K J79R9JFAR4EF4JE 9:P F7A JG:FRGK FAJ7:GKG;L GH F7A HGKKG@4:; HG8R

FR9JF4WA VGFGRE GH F7A PR4WA ELEFAV G: AKAJFR4J WA74JKAEX YM VGFGR! ,M VGFGR! SARV9:A:F V9;:AF VGFGR 9:P E@4FJ7
V9;:AF4J RAE4EF9:JA VGFGR*

<%) =1"6*; AKAJFR4J WA74JKAN YM VGFGRN ,M VGFGRN SARV9:A:F V9;:AF VGFGRN E@4FJ7 V9;:AF4J RAE4EF9:JA VGFAR

修改稿收稿日期："%%-.%-.%+
作者简介：翟 丽 B#&+-. U ，女，北京理工大学机械与车辆工程学院电动车辆工程中心博士，研究方向为车辆电传动。

图 > 直流电机转速转矩特性

DOI:10.13273/j.cnki.qcdq.2003.03.004

获
取
更
多
资
料
 微

信
搜
索
蓝
领
星
球



直流电机转速表达式

! !" !#"$#$
$$" %

（&）

式中：!———电枢电压；#$———电枢电路电阻；

"$———电枢电流；$$———电磁系数；# %—磁通。

直流电机带负载情况时的动力学表达式

%’(%)"&! !*’’! !
’(

（+）

式中：& ———阻尼衰减系数；’ ———总旋转系

统的转动惯量。

电机起动时，只有当电磁转矩 %’ 大于负载转矩

%) 才有可能，在起动时角速度 ! !",，%’(%) 决定了

电机最初的加速度。%’(%)-&! ! 时，电机将不断加

速. %’(%)"&! ! 时/ 达到平衡状态，加速度为 ,，电

机恒速运行。

!"! 直流电机的再生制动特性

当 电 动 汽 车 制 动 和 减 速 时 ， 一 般 采 用 再 生 制

动。再生制动是利用直流电机可以从电动机运行状

态平滑地转换到发电机运行状态这一特性。此时，

电机转矩方向与转速方向相反，电机吸收机械能，

把机械能转化为电能储存起来，可节省能量。

!"# 直流电机的控制器

直流电机的控制器采用的是斩波控制器 （又称

电压斩波器），它是直流电源和负载电机之间的一

个周期性通断的开关控制装置，它的作用是通过改

变 供 给 直 流 电 机 的 电 压 ， 来 控 制 电 机 的 转 速 和 转

矩，见公式 （&）、（+）。

# 三相感应交流电机

+, 世纪 0, 年代后，交流电机驱动系统的研制

和开发有了新的突破。相比直流电机，交流电机体

积小、质量轻、效率高、调速范围宽、可靠性高、

价格便宜、维修简单方便，在电动汽车上得到了广

泛应用。

感应交流电机在电动汽车上应用时，完成车辆

的起动、加速和恒速运行，当电动汽车减速或制动

时，电机处在发电制动状态，给电池充电，实现机

械能到电能的转换。

#"$ 三相感应交流电机的电动特性

三相感应交流电机机械特性参数表达式

%" )&
$ ,

1
!+ *+

+
2*&* *,+ 3+* 2-&*-+3+

（4）

."., 2&(+3

$ ," +% .,
5,

式中：)&———定子相数；$ ,———转子同步机械

角速度；!6———定子相电压；*&/ *+/ -&/ -+———电机

参数；+———转差率。

图 + 为三相感应交流电机机械特性。当电机工

作点在第&象限时，例如 7 点，电机为正向电动运

行状态 （如驱动电动汽车前进）；当工作点在第’
象限时，例如 8 点，电机为反向电动运行状态 （如

电动汽车倒车）。电动运行状态下，电磁转矩为驱

动转矩。

#"! 再生制动状态 （图 4）

当电动汽车下坡时，电机运行速度不断增大，

最 后 超 过 同 步 转 速 9& 而 稳 定 运 行 于 8 点 ， 此 时 ，

98-9&/ 系统处于再生制动状态。

#"# 三相感应电机逆变器

在 电 动 汽 车 上 ， 由 功 率 半 导 体 器 件 构 成 的

:;< 功率逆变器把蓄电池电源提供的直流电变换

为频率和幅值都可以调节的交流电。三相感应电机

逆变器的控制方法主要有 = > ? 控制法、转差频率控

制法、矢量控制法和直接转矩控制法。

电动汽车的三相感应电机逆变器目前大多数采

用矢量控制，通过坐标变换和计算，将电机的电流

解耦为转矩和励磁分量进行分别控制，从理论上讲

实现了线性的控制特性，能够明显改善交流电机的

转矩输出特性。

% 永磁电机

永 磁 电 机 是 一 种 高 性 能 的 电 机 。 具 有 高 的 “功

!" 《汽车电器》#""$ 年第 $ 期

图 ! 三相感应交流电机电动运行

图 " 三相感应交流电机电动再生制动
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率 ! 质量”比，比其它类型的电机有更高的效率和

转矩，而且极限转速和制动性能优于其它类型的电

机，更加适合作为电动汽车的驱动电机。但是永磁

材料受温度影响大，在大电流负载时可导致材料磁

性能下降，恒功率控制困难。

电动汽车用永磁电机主要有永磁无刷直流电机

和永磁交流同步电机两大类。

!"# 永磁无刷直流电机工作特性及控制技术

永磁无刷直流电机是在直流电机的转子上装置

永久磁铁，不再用电刷和换向器为转子输入励磁电

流，工作时，直接将方波电流输入无刷直流电机的

定子中，控制其运转。永磁无刷直流电机起动转矩

大、过载能力强、体积小、效率高、控制方便，非

常适合电动车的运行特性。机械特性和调节特性如

图 "、图 # 所示。

!"#$%&’()

!$ "%&! "
#$" #

% &%’
#$" #

&’$ "%&! "
#$" #

% &%’
#$#’" & ’ （"）

式中：%’———每相绕组电阻；! "———开关管的

饱和管压降；#$———电势常数；#’———转矩常数。

永 磁 无 刷 直 流 电 机 不 采 用 机 械 式 换 向 器 和 电

刷，而是由固态逆变器和轴位置检测器组成电子换

向器。位置传感器用来检测转子在运动过程中的位

置，并将位置信号转换为电信号，保证各相绕组的

正确换流。永磁无刷直流电机常采用电流斩波控制，

控制系统由桥式变换器、()* 控制电路、电机转轴

位置检测器和方波永磁直流电机等几部分组成。

!"$ 永磁同步电机及其控制技术

永磁同步电机是指正弦波永磁电机，转子上装

有永久磁体，一方面可形成很强的气隙磁场，另一

方面转子部分没有热源，不需要冷却装置。此电机

有较高的能量密度，惯性低，响应快，适应于电动

*+,-./ 012345678 9: +,-";.-
<=>?3@A5*/ BC /012 D*EF5GH
IJKL8

永磁同步电机机械特性参数表达式

’$(3"&

&) &
3
*4

% 3
*5

! "678&$ （#）

式 中 ： (3———定 子 相 数 ； "———电 源 电 压 ；

)3———电源频率；$ ———功率角；*4、*5———直轴和

横轴的电感量。

永磁同步电机低速时常采用矢量控制，包括气

隙磁场定向、转子磁链定向、定子磁链定向。其中

电动车用中小容量电机常用转子磁链定向控制，高

速时用弱磁控制。

!" 转子磁链定向的矢量控制 转子磁链定向的

矢量控制是感应电机转子磁链定向控制的推广。根

据控制目标的不同，矢量控制又可以有零直轴电流

控制、功率因数为 3 的控制、恒磁链控制、最大转

矩电流比控制、最大输出功率控制等。

#" 弱磁控制 永磁同步电机转子为永磁体，无

法调节，必须通过调节定子电流，增加定子电流直

轴去磁分量来削弱磁场，提高转速。采用弱磁控制

调速可以使电机保持较宽的恒功率范围，满足电动

车负载要求。

% 开关磁阻电机

开关磁阻电机 （9+*）是英国于 3:;< 年 首 次

正式推出的，经过十几年的研制开发，现已成为现

代电动汽车交流驱动的又一个新支，它是由磁阻电

机和开关电路控制器组成的机电一体化新型牵引电

机。它具有可控相数多、实现四象限控制方便、成

本 低 、 效 率 高 等 优 点 。 开 关 磁 阻 电 机 转 子 上 无 绕

组，适合用于频繁正反转及冲击的负载。功率电路

采用的功率开关元件较少，电路较简单。功率元件

与电机绕组串联，不易发生短路，因此成本较低，

工作可靠，控制电路较简单，能够实现宽调速、低

速 大 转 矩 和 制 动 能 量 反 馈 等 特 性 。 整 个 系 统 效 率

高，起动转矩大，电流小。

%"# 开关磁阻电机的运行特性

开关磁阻电机的典型机械特性如图 = 所示。由

于存在着 !>、!6 & 个临界运行点，采用不同的可控

条件匹配可以得到 & 个临界点的不同配置，从而得

到各种各样所需的机械特性。

起动运行状态：有足够大的起动转矩，起动电

流小，起动时间短。开关磁阻电机起动时，不需其

它起动设备。起动方式分一相起动和两相起动。

稳态运行状态：为了保证开关磁阻电机的可靠

运行，一般在低速 !?!> 时，采用电流斩波控制的运

行方式 （@@@ 方式）；在高速 !A!> 时，采用角度位

置控制的运行方式 （,(@ 方式）。

制 动 运 行 状 态 ： 为 再 生 制 动 方 式 ， 转 矩 是 负

值。此时从开关磁阻电机转子轴输入的机械能转换

为电能，并反馈给蓄电池。

%"$ 开关磁阻电机的控制系统

由于开关磁阻电机具有高度的非线性，因此它

的 驱 动 系 统 较 复 杂 。 它 的 控 制 系 统 包 括 功 率 变 换

图 $ 机械特性 图 % 调节特性
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图 ! 开关磁阻电机的典型机械特性

!"# 电路的蒙特卡罗分析

蒙特卡罗 （!"#$% &’()"）分析是一种统计模拟

方法，它是在给定电路元器件参数容差的统计分布

规律的情况下，用一组组伪随机数求得元器件参数

的 随 机 抽 样 序 列 ， 对 这 些 随 机 抽 样 的 电 路 进 行 分

析，并通过多次分析结果估算出电路的性能。应用

蒙特卡罗分析可以得到元件误差对电路特性的影响

程度。图 *+ 所示是 ,- 在./+0范围内随机变化时蒙

特卡罗分析结果。图 *+ 中表明图 1 所示电路选用

的元器件误差应控制在更小的范围之内。

# 结束语

应用 2324&5 工具对轮速信号处理电路进行深入

研究，得到了一个性能比较优良的波形 变 换 电路。

电路的带宽为 *+ 678/ 967，信噪比为 *:+ ;<，输

入信号幅度变化范围大 =:+ >?8:+ ?@，完全满足了

A<3 控制系统的需要。随着对汽车防抱死制动研究

的深入，对车轮角速度动态测取精度的要求必然越

来越高，2324&5 仿真程序也必将得到广泛的应用。

参考文献：

［*］司利增B 汽车防滑控制系统———A<3 与 A3,［!］B 北

京：人民交通出版社，*CCDB
［/］高文焕，汪 蕙B 模拟电路的计算机分析与设计——

2324&5 程序设计［!］B 北京：清华大学出版社，*CCCB
（责任编辑 常 成）

图 "# $% 随机变化对 &! 脉冲上升

沿影响的蒙特卡罗分析结果
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器、控制器和位置检测器等。图 E 是开关磁阻电机

控制电路框图。

参考文献：

F*G 廖权来B电动汽车学［!］B 广州H 华南理工大学出版社，
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F/G 万沛霖B电动汽车的关键技术［!］B 北京H 北京理工大学

出版社I *CC-B
F1G 顾绳谷B电机及拖动基础［!］B 北京H 机械工业出版社，

*CC1B
FJG 唐任远B特种电机［!］B 北京H 机械工业出版社I *CCEB
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