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ISO6161:1981 MARPFEE FRHCHEINPBEXAENFESR
IEC 60825-1 Edition 1.2—2001 BtH GRS £ 1840 . HELK . BRMHPKE
REREEILARTHRERTE. EENLBRESE RS, 1994, ISBN 1-56051-068-4
Richtlinien fiir die Anlage von StraBen—RAS. Teil: Linienfiihrung (RAS-L) Forschungs-
gesellschaft {iir StraBen und Verkehrswesen—Arbeitsgruppe Strassenentwurf

“Vermeiden querdynamisch kritischer Fahrzustinde durch Fahrzustansiiberwachung?”
“Avoidance of critical driving states in case of lateral acceleration by using driving state su-
pervision” VDI Bericht 91/1991 Prof. Dr. -Ing. M. Mitschke, Dr.-Ing. H, Wallentowitz,
Dr. -Ing. E. Schwartzl




