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地铁车站设备房多联机应用
周 群 ， 罗 佳 ， 髙吉祥

（ 广 州地铁设计研究院有限公司
， 广 州 ５ １００００ ）

［摘 要 ］ 针对地铁车站设备房 ， 对比传统的集中 式空调 系统与 多联机 系统优缺点 ， 通过计算分析 ， 在空调 时 间较长的 南方

地区 ， 多联机 系统具有较好的经济性 。

［ 关键词 ］ 地铁车站 ； 集中 式空调 ； 多联机空调 系统 （ＶＲＶ）
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目前我国地铁车站设备房大多采用柜式空调器和回排风２
．

２ 耗电量对比分析

机俎成的全空气空调系统 ， 以保证设备用房的冷却要求 ［
１

］

。 采车站设备房 ２４ｈ 空调 ， 按照上述耗 电量计算 ， 多联机系

用双风机的全空气空调系统可在过渡季和通风季充分利用室 统在空调季运行能耗低于传统集中式空调系统 ， 在过渡季略

外新风冷量 ， 并兼顾设备用房气体灭火后排风 。 但该系统存 高 ， 在通风季较高 。

在如下缺点 ：多联机系统在空调季时 间长的地区
一

具有明显优势 ， 在

（ １ ） 送排风管线大 ， 占用空间导致安装困难 ；空调季时 间较长的地区二基本相当 ， 而在空调季时间较短的
（ ２ ） 管路长 、 阻力大 ， 导致风机压头大 、 功耗大 ；地区三 ， 多联机系统反而更耗能 。

（ ３ ） 全空气空调系统 ， 无法按需供冷 ， 导致各房间实际３ 经济性分析

温度不能达到设计工况 ， 甚至出现个别房间超温的情况 。３ ． １ 传统集中式空调初投资估算

１ 标准车站设备用房空调设置传统集中式空调系统主要包含空调风系 统设备 、 风管 、

１ ． １ 传统集中式全空气空调 系统风 阀及附件 ；
空调水系统设备 、 管道 、 阀 门 、 保温 ＾ 投资估

（ １ ） 在标准站大端设备房及部分管理用房设置柜式空调 算详见表 １ 。
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（ ２ ） 在标准站大端供变 电 用房设置柜式空调器 ，
ＣＺ＝系统项 目名称数量
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（ ３ ） 在标准站小端环控电控室 、 应急照 明 电源室等设置风＃ｌ ／
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１ ．２ 多联机设置
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风 口／ 个８２１ ．６４ ０ ．２ ５

设备房 内 设置多联机室＿ ， 多联机室外机设置于站外 ，

贈應＾２５〇〇 ２２ ．０ ０２０ ． ００

设置温控器 ， 可实现对每个设备房单独进行温度控制 。

按 国家标准 ＇ 多联机 空调机组 的制冷综合性能系数 
附件及支吊架等 ／项

！ ＾＿

ＩＰＬＶ（Ｃ ）＾ ３ ８主机 ／ 水泵 ／冷却塔等 ／ｋＷ ４３ ０ ３２ ．２５２ ． １ ５

２ 耗电量对比分析
、一

 ｜

管道 ／ 陶门 ／ 附件等 ／ 项１１ ２ ．９ ０ ５ ． １ ６

２． １ 全年耗电量计算共计 ／ 万元１ ５ ６ ．００

标准站按单台制冷量 ６００ｋＷ 电制冷螺杆冷水机组 （ＣＯＰ３＝

５ ．７ ，ＩＰＬＶ 彡 ６ ．０ ） ， 对应冷却塔 （ ５ ．５ｋＷ） ， 冷却水泵 （ １ ５ｋＷ ） ，３ ． ２ 多联机式空调系 统初投资估算

冷冻水泵耗电量 （ １ ５ｋＷ ， 过渡季变频 ５ ．５ｋＷ ） ， 计算名义工况多联机空调系统主要包含室内机、 室外机、 连接铜管及

下水系统制冷性能系数空调季为 ４ ．２６ ，
过渡季为 ４ ．６９ 。分歧管等附件 ， 单价约 ３元 ／Ｗ ， 按照前述标准车站设备房空

综上可知 ， 标准站小系统空调系统供冷量约 ４３０ｋＷ ， 风 调负荷
＾

空调设备预留 １〇％ 的余量 ， 折合空调系统总造价约

系统输送能耗 ６０ｋＷ ， 计算空调季系统制冷系数 ＳＣＯＰ
＝

２ ．６７ ，１ ４２万元 。

过渡季 ＳＣＯＰ＝２． ８４ ， 通风季 ＳＣＯＰ
＝

７ ． １７ 。 多联机空调系统全 ３ ． ３ 设备房气体灭火排风系统投资估算

年效率按 ３ ．８计算
［
３

］

， 折算耗电功率为 １ １ ３ｋＷ 。车站重要设备房
一

般采用 气体灭火系统保护 ， 需在灾后

排风 ， 采用 多联￥系统需单独
设置气体灭火排风系统 。 排风

收稿 日 期 ： ２０１ ６
－

１ １
－

２０系统造价约 ６ ．５ 万元 。

作者简介 ： 周群 （ １９８４
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 ） ， 男 ， 湖北南漳人 ，
工程师 ，

主要研究方３ ．４ 备用 空调系统投资估算

向为暖通空调设计 。车站车站控制室 、 站台 门控制室 、 通信信号设备及电源
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公路路面工程的项 目管理及
施工技术研究

刘 路

（ 中铁十九局集 团第 三工程有限公司
，

沈阳 １ １ ００ ００ ）

［ 摘 要 ］ 结合工程特点 ， 对可行性 、 勘察设计 、 招投标等要素对公路路面工程项 目 管理中 的几个重要管理要素进行了论述。

系统地分析了 项 目 的质量管理 、 进度管理及安全管理 ， 为 以后公路路面工程提供必要的理论依据 。

［ 关键词 ］
施工管理 ；

公路路面 ；
沥青
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１ 公路路面工程项 目管理要素外工作的主要内容是 ：
（ １ ） 根据勘察设计大纲 、 调査 内容等 ，

１ ． １ 可行性研究合理确定外业作业范围及作业重点 、 方向 ； （ ２ ） 根据基础资料 ，

可行性研究是指
一

个项 目在建设之前 ， 通过现场踏勘 、 现 对现有的公路路面进行检测 ， 确定受损面的面积 ， 明确路面

场调研、 收集项 目 相关资料 ， 对项 目 的经济效益 、 社会效益 工程方案 ；
（ ３ ） 将外业基础资料进行汇总研究 ， 形成基础勘

和生态效益 的
一

种评价 。 可行性研究是项 目 的立项根本 ， 项 察数据 。 室 内 工作的主要 内容包括 ：
（ １ ） 对室外的试验对象

目 的实施与否在于可行性研究结果 。进行物理性能 、 力学性能试验 ； （ ２ ） 根据室外数据与试验数
１ ．２ 勘察设计据得出勘察设计报告 。

勘察设计工作主要由 室内和室外两部分工作来完成 。 室１ ． ３ 招投标

招投标是
一

种择优选取实施方的方式 。 业主发布招标公

收稿 日期 ： ２０ １６－０９－０ １告后 ， 具备资质的施工进行投标 ， 开标后 ， 对施工单位的技

作者简介 ： 刘路 （ １９８ ５
—

） ， 男 ，
辽宁辽阳人 ，

主要研究方向 为道路 术水平 、 人员 配备 、 资金保障等进行合理评价 ， 对于评价最

与桥梁工程 。好的施工单位 ， 则为 中标单位 。 招投标环节是工程建设的重

室等
一

般采用 多联机作为 备用空调系统 ， 负荷约 ８ ０ｋＷ左右 ，通过计算比较 ， 车站设备用房采用 多联机系统相对于传

折合约 ２４万元 。统集中式空调系统 ， 每站可节省初投资约 １７ １ ．５万元 ； 年节省
３ ． ５ 经济性比较运行费用 １３ ． １ ３万元 ， 节费率 １ ４％ 。

多联机由 于 自 带控制系统 ， 相对于传统空调系统 ， 减少４ 应用前景分析

了 自控系统工程量 ； 采用 多联机 ， 站内 的环控机房面积可相随着高压细水雾这一灭火方式的普及应用 ， 相对于传统

应减小 ， 从而降低土建造价 ， 对比分析表详见表 ２ 。的气体灭火方式 ， 没有灾后排风需求 ， 多联机系统仅需要满

足设备用房空调要求即可 ， 无需单独设置排风系统 。 此外 由

表２ 初投资对比万元于采用 多联机系统可大幅度减少设备区的风管数量 ， 可考虑
＾

传统多联机降低站厅层的高度 ， 以减少基坑开挖风险和土建费用 。

空调系统１ ５ ６１ ４２５ 结束语

２ ４〇综上所述 ， 在南方地区地铁车站设备房采用多联机系统 ，

〇６ ５不仅可以减少车站空调设备及土建的初投资 、 运行费用低 ，

． ． ．．

而且还能实现按需供冷 ， 避免无效冷量损失 ， 进
一

步减少空

调运行费用 ； 此外可大幅度减小管线数量 ， 优化设备区空间 。

ｆ
２ 〇〇
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