
浅析并联压缩机运转回油的几种方法

氟利昂制冷系统正确的设计包括这三个要求： 1、供液均匀； 2、回气均匀； 3、回油均匀；

回油是管路没计的关键问题之一，也是一个麻烦而必须解决的问题。因氟利昂制冷剂与润滑

油的溶解度，有互溶的，微溶的，也有在高压时互溶而在低压时分离(R 11、R12、R21、R113、

R500 互溶，R 502 微溶，R22、R114 部分溶解)。液体管不存在这个回油问题．它只出现在

排出气体管和回气管路上。在制冷装置内少鼍润滑油与排出气体一起进入系统， 随着整个

系统的正常运行，必须使这部分油与制冷剂一起，在一定的比值下返回到压缩机，保持其系

统的运转效率和各台机器曲轴箱的正常油位。对上述这点本文着重浅谈几台氟利昂压缩机并

联运转时回油的三种方法。

一、曲轴箱上加装均压管和均油管

当二台压缩机并联运转时其接管如图 1所示，在回气管上设置积油弯， 防止在一台

压缩机停止运转时， 油流积到另一台压缩机里去。同时在曲轴箱油面上部及油面下部加装

均压锊及均油管， 以保持曲轴箱内压力和油位相同。

当三台压缩机并联运转时其接管如图 2所示。要设置“集管” ，使从蒸发器回来的

气体流列“集管” 里。集管长度要尽可能做短些， 同时各吸入气管应插到“集管” 的管

底，吸入管端头都应切成 45 度， 同时在曲轴箱上加装均压管和均油管。这是一种使油返回

到压缩机的有效方法。但国产氟利昂机组曲轴箱卜都没有连接均压和均油的孔，现场安装钻

孔较困难， 所以不大采用这个方法。

二、管路上加装油调节装置

图 3 所示，这种加装的油调节装置由三部分组成： ① 油分离器； ②集油器；③安

装在各台机曲轴箱上的油面调节器或油面浮球控制器；简单地说， 当各台机器曲轴箱内油

而低于证常油位 H 寸， 油面调节器或油面浮球控制器打开，使集油器内的湘注入曲轴箱内。
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这种做法使各台机器可安装在高低不同的水平面上，并可使用不同型号的机型， 能

保持各自曲轴箱内的油位。这种加装的油凋节装置即使机器在不利工况下运行， 也能防止

曲轴箱内缺油。这种做法要求油面控制器要工作可靠。这种做法已用于香港某大型氟利昂系

统冷库(十二层)，经若干年运行各台机器曲轴箱油位正常，效果良好。

三、回气管路上加装“U”型(管)气液分离器

系统的高效率和可靠性， 主要原因之一，是近几年来由于其回气管路上气液分离器

的不断发展。这种改进了的气液分离器其容器内部有它特殊管路构造，与通常用的气液分离

器有所不同，这种改进了的暂称为“U 型(管)气液分离器(见图 4)。在回气管路上加装“u”

型(管)气液分离器的运转是多种用途的：@page@

1. 即使在最小流量和某一压力降，确保在低温下油和制冷剂的混合，使制冷剂和油

在一定比值下返回到压缩机，保持其系统的高效率和曲轴箱的正常油位。

2．在低温工况正常运转的蒸发器呈满液状态下， 也能防止压缩机“倒液” 。

3．防止过多的制冷剂稀释压缩机油。

4．在一定工况运转下，它可以连续贮存一定量液体 是一个贮液(油)器， 也是一个

压力容器。

5．省去了回气管路上积油弯设计， 简化了制冷系统管路。

6．高压液体被过冷， 提高制冷效率。

7．用热氟除霜时， 可提供必要的热量， 不必担心无热源问题或增设辅助加热器。

这一点尤其使用在食堂小冷库，一间冷藏室，一台机组，一组蒸发器，显出它的独特作用。
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从上述可知， 用在多台机器并联运转仅是多种用途之中的一种。图 4为一台压缩机

和在回气管路上加装了一台“U” 型(管)气液分离器连接系统原理。当二台或二台以上压缩

机并联同时运转时． 可共同使用一台这种多根“U” 型(管)气液分离器(见图 5)，来解决

系统回油问题。这种做法曾使用在深圳某冷库氟利昂系统中， 多年来运转工况正常回油良

好。三台讥器并联运转中共同使用一台多根“u”型(管)气液分离器运转下， 不但能达到较

好的回油效果，而且可使并联同时运转中各台机器在比较接近的吸气压力下运行。而不需要

在曲轴箱上加装均压管和不装设回气“集管”，简化了制冷系统， 能确保在低温下油和制

冷剂在足够的比值下返回到压缩机，保持系统的运转效率和曲轴箱的正常油位。多年来使用

实践证明这种方法是可靠的。制冷剂和油返回到压缩机通过限流小孔来实现的。据有关文献

资料介绍， 限淹小孔的尺寸， 主要是通过使用该容器的高度等和各种不同规模系统所作一

系列试验所确定，并引为专利。本文提出希引起有关制冷人员的重视和探讨。
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